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Cruelle fortune de mer pour Bruno et Arnaud, qui ont été contraints d’abandonner leur plan Caroff en acier au milieu de Vindien !

prés quelgue 70000 milles de croisié-
re hauturiére sur un robuste cotre en
acier de 12,50 métres qu'il connatt
sur le bout des doigts, Bruno réalise
son réve - |le tour du monde par les trois caps.
Partis de Normandie en doubie, Bruno et Amaud
naviguent dés lors dans les quarantiémes, a
proximité des iles Kerguelen. Les dépres-
sions australes se succedent et
I"équipage vient de toucher les
puissants vents portants fidéles 3
I'océan Indien. La mer reste ma-
niable et, sous voilure réduite, le
voilier se comporte bien. Son skip-
per adresse une, voire deux fois
par jour un bref e-mail & sa femme
restée a terre, qui suit également
leur route grace a une balise em-
barquée. Rassurant.
Cependant, au coeur d’'une nuit
d’encre, une énorme déferlante
venue de nulle part retourne le bateau comme
une crépe — 360 degrés, dématage, capots ar
rachés, plusieurs tonnes d'eau dans le bateau
et I'ordinateur noyé... En marins expérimentés,
Bruno et Arnaud ne s'affolent pas. lls asseé-
chent, colmatent, installent un gréement de
fortune, puis remettent en route. Un cap étran-
ge et une vitesse anormalement faible inquié-
tent alors la femme de Bruno, qui décide

d'alerter le CROSS. Dans ce désert maritime,
avec seulement une quarantaine de litres de
gasoil, la premiére terre — I'lie Amsterdam - a
plus de 1000 milles et une nouvelle dépres-
sion trés creuse a venir, Bruno et Arnaud
doivent se résoudre a lancer un Mayday, sans
savoir encore qu’un chalutier qui fait campagne
dans les terres australes francaises et remon-
te & la Réunion, n'a pas hésité a
se dérouter pour venir les récupé-
rer. Le capitaine a pris la décision
seul et I'armateur Iui en a laissé
la totale liberté. Rare.
Sacré dilemme, pourtant, que
d'abandonner son bateau alors
gue celui-ci n’a ni avarie structu-
relle grave ni voie d’'eau, et gue
'équipage n'est pas en survie.
Mais les deux marins avaient-ils
d'autre choix? Si leur balise
DMR-200 n’avail pas survécu
au chavirage, si le navire de péche n’avait
pas croisé leur route, auraient-ils pu réussir
a remonter lentement vers des latitudes
plus clémentes sous gréement de fortune,
puis gagner un abri? Il n'est pas impossible
de penser que oui, vu la maniére dont
I'équipage gerait la situation. Mais, cette
guestion, Bruno et Arnaud doivent slrement
encore se la poser. D.R.

VOUES -7
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Livre de bord I Rien ne vout
un avroin Livre de bord
popier pour noter toutes
les abservations du bord.
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DMR-200, une balise
pour la platsance
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Chaque mois,
cette rubrique,

a I’ambition

de rapporter

les expériences

de navigation qui
vous ont marqueé,
ainsi que les
enseignements que
vous en avez tirés.
Pour que chaque
plaisancier puisse
en profiter et éviter
de commettre

les mémes erreurs.
A tous les marins
de bonne volonté,
nous proposons
donc d’éctrire

a Voiles et Voiliers,
«Ga vous est
arrivé», 21 rue

du Faubourg-Saint-
Antoine, 75550
Paris Cedex 11

ou d’adresser

un mail a

Delphine Fleury:
delphine.fleury@
vollesetvoiliers.com

Partis de Normandie & la fin
de I’été 2005 pour un tour

du monde par les trois caps

a bord d'un 12,50 métres en
acler, Bruno et Arnaud quittent
Port Elizabeth, en Afrique

du Sud, pour traverser 'océan
Indien. DIx jours plus tard,
entre Bonne-Espérance

et les iles Kerguelen, le bateau
chavire, démite et fait eau.
Réclt, par Bruno Billecocq.

15 sommes le 22
..avembre 2005, Cette
is~ci, nous sommes
partis. Voila trois jours que
nous avons touché les grands
vents d'Ouest, nous sommes
déja par 50 degrés Est et
faisons une moyenne de
4 degrés de longitude par jour,
soit environ 180 milles par
24 heures. Star's Memory
navigue bien dans ce coup
de vent modéré de Nord-Nord-
Ouest de 45 neceuds. La grand-
voile est basse, nous sommes
sous trinquette seule de
19 métres carrés, et marchons
entre 7 et 10 neeuds avec
un courant favorable de 1,5
neeud. La mer est maniable,
Feau & 17°C. Le vent devrait
mollir et passer rapidement &

I'Ouest, nous permettant
de poursuivre notre route

vers |'Est, Dans la nuit, comme

prévu, le vent faiblit & 40,
puis 35 neeuds, commence -
adonner et la mer devient un
peu croisée. Conjolntement,

de plus en plus croisée avec
des vagues erratiques venant
sur babord, quasiment
imprévisibles. Une lame plus
forte percute I'arriére babord et
déferle sur le pont en brisant
I'aérien du régulateur; le pilote

FRANCOIS CHEVALIER
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la température de Peau perd
10 degrés en quelques heures
- & nouveau un courant froid
aprés un courant chaud,

nous avons 'impression de
traverser de véritables fleuves
de températures et de
salinités différentes qui ne

se mélangent pas, et
participent certainement a
ces changements de temps et
de mer trés rapides sous ces
latitudes. La nuit est nolre,

la lune n'est pas levée, la

visibllité réduite & 100 métres.

Le vent continue sa rotation
par I'Ouest, rendant la mer

prend e relais sans probléme
et continue a maintenir

le bateau & 150 degrés

du vent, parfois & la limite

de la fausse panne.

puis s’inverse
avec le passage en eau froide,
rendant la marche du bateau
un peu plus hachée, La vitesse
est réduite & 7-8 nceuds.
Entre 22 heures UTC le
22 novembre et 2 heures UTC
le 23, c'est le quart d'Arnaud,
qui assure la veille a "abri,
capot fermé. le m'allonge dans

PHOTOS BRUND BILLECOCQ

le carré en ciré et bottes sur
tribord, denc sous le vent.

Je me méfie de cette mer
que Je sais pouvoir devenir
dangereuse en fin de période.
En plein sommeil, je suis
réveillé par la certitude que
nous partons pour un tour
complet, la sensation d'étre
enroulé par une vague qui est
venue heurter Y'avant babord -
mais, cette fois, le voilier

a été soulevé et roulé. En une
seconde, dans un bruit de
déchirement, métal crissant
sur le métal, je me retrouve
debout sur le plafond du carré



au milieu d'une cataracte,

la mer pénétrant a grande
vitesse. Sous I'action de I'eau
salée, les lumiéres se sont
spontanément allumées et
nous barbotons rapidement
dans 80 centimétres d'eau

de mer, cristalline, éclalrée par
le dessous - |a sltuation est

parfaitement irréelle. Star’s
Memory est immobile, il n'y a
blentdt plus un bruit, la montée
de I'eau s’est un peu ralentie.
Je dis & Arnaud: «Or a cing
minutes de survie, s/ fe bateau
ne se redresse pas.» Simple
constat. On ne peut rien faire.
«Je n'ai pas envle de mourirf»

Tie

me lance Arnaud. «Qui parle
denvie de mourir ?

Cela dit, je ne comprends pas:

pourquot et comment 'eau
peut-elie rentrer aussi

rapidement dans un bateau en

acier, guasiment étanche?
Arnaud lrouve rapidement
la réponse; en marchant sur
le plafond du carré, || passe
une jambe par un capot

de pont, qui a donc disparu.

. uis

le bateau reprend un petit
mouvement de roulls qul se
trouve rapldement accentué
par le mouvement de l'eau
créant une caréne llguide e,
d'un seul coup, Stars Memory
se retrouve & nouveau
a I'endrolt, guille en bas,

Sur le pont, c’est la désolation.
Plus de capote, les arceaux
sont pliés. Le mat est partl, il
pend sur tribord retenu par les
haubans, drisses et écoutes qui
grincent et abiment la cogque

a chaque coup de roulls; déja,
la pelnture s’en va par endrolts
et le bouchain est bien abime.
Le porte-antennes est tordu,
J'inox déchlré par plagues.

Les antennes BLU et VHF ont

disparu, restent la balise
DNVR-200 et |'antenne VHF

de secours. L'éalienne est
tordue, ses pales sont brisées,
Le régulateur a perdu son
safran, I'aérien et I'immergé
sont cassés, La casquette en
Inox est pliée, le rouf porte

des traces de déchlirure
occaslonnées par le méat ou

ta béme. Le panneau de pont
tribord sur le rouf est pllé en
huit, I'Altuglas n'est plus 1a,

le hublot panoramigue tribord
a explosé, perforé par le mat
dans sa chute, mal qui a &i
pénétrer un peu dans la cablne
sans heureusement blesser
personne. Un hublet de cockplt
habord a également explosé
sous I'lmpact, lers de la rentrée
dars I'eau. Les chandeliers
tribord sont pliés, ou arrachés,



15° * 20°

Les cartes ci-contre, qui présentent la route
de Star’s Memory au large de U'Afrigue

du Sud, sont directement issues d’un

logiciel de suivi par Internet assacié & la 8\
balise DRM-200 (voir encadré plus lain). "
Celle-ci permet aux proches restés g terre \‘
de suivre la progression du voilier concerné.

wPassives, celle emborguée a bord -

de Star's Memory n’envoyait qu’une simple
position et ne permettait pas d'informer
la terre d’une situation de détresse,

25° a
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le balcon avant est totalement
tordu ainsl que le balcon

de méat babord.

A I'ilntérteur Il y a urgence, 'eau
est montée sur 8Q centimétres
- 5 a 6 tonnes d'eau peut-étre.
On se met Immédiatement a
pompeyr, On pompera alnsi
pendant plusieurs heures, mais
la mer continue & déferler et
quelques vagues explosent sur
le pont, continuant & remplir

le bateau par les hublots. Une
fois les crépines bouchées,

on continue avec des seaux.

Heureusement, les planchers
verroulllés n'ont pas livré leur
contenu et aucun équlpet

ne s'est ouvert, Mais autant
d'eau dans les deux sens a
irrémédiablement détérloré
tout ce qu'il y a de fragile a
bord. Les livres sont saturés
d’eau, les cartes marines sont
en charple et irrécupérables.
Ordinateurs, appareils photo,
cameéras sont entiérement
détruits. De I'électronique du
bateau, seuls le GPS et la YHF
arriveront a fonctionner ainst

que le pilote par intermittence,
Position: 41°46'S-52° 49'E.

La balise DMR-200 s'allume,
elle devralt donc fonctionner -
espérons-le. Les matelas,
couvertures el vEtements

sont trempeés, || n’y a plus

un endrolt de sec, le repos va
étre difficile.

Aprés avolr asséché
sommairement le bateau, nous
récupérons la béme. Le mat,
trop lourd, sera abandonné
aprés avoir coupé tous les
haubans, drisses et écoutes qui

30
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En constatant sur
Internet le trajet
erratique de Star’s
Memory et sa trés
faible vitesse de
progression, la femme
du skipper a tout de
suite deviné que celui-
ci était en difficulté,
Restait & convaincre le
CROSS de lancer une
opération de sauvetage
av coeur des
quarantiémes - lourde
responsabilité...

T
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Chavirage le 22 novembre,

. remontée vers le Nord sous

o gréement de fortune et
\ sauvetage par le chalutier.
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ie retiennent au bateau. Sit5t
\Ibéré, Star’s Memory adopte
un meilleur comportement, il
soulage immédiatement a la
lame. Nous vérifions gqu'aucun
hout ne traine dans hélice
et démarrons le moteur au
troisiéme coup de démarreur
(vive les batterles étanches
et la quallté des moteurs
Yanmar !},

le plus vite possible, se
dégager de cette latitude
hostile. Nous allumens le
chauffage qui redémarre, nous
masguons les ouvertures avec
le reste de la capote et nous
nous réchauffons auprés

du feu avec un bon café suivi
d'un repas complet - ceufs

et raviolis. Nous avons besoin
de mettre du charbon dans la
machine. En douze heures,
avec un baromeétre qui continue
a halsser, nous progressons
seulement de 20 milles dans
le Nord. Nous remettons le -
régulateur en route avec un
immergé et un aérien neufs,
et en bricolant un dolgt qui lul
permet d'agir directement sur
la barre franche, i fonctionne
trés bien. |l ne nous reste plus
qu'a réaliser un gréement de

fortune. Nous dressons la bdme sera étanche. Démontage de

verticalement, solidement
haubanée, et gréons les deux
tourmentins, 10 et 5 métres
carrés. Ce gréement de cotre

I'antenne VHF, raccords
refaits, installation en haut
de la bome: la VHF semble
fonctionner, elle débite deux

montre une bonne efficacité

a 90 degrés du vent, puisque
'on marchera jusqu'a

6 neeuds, mals Il nous est
impossible de remonter au vent.
MNous naviguons pendant 24
heures presque plein Nord avec
un vent de Sud et une mer plus

ampéres en TX mals il n’y a
personne au bout. On envoie
un appel de détresse en ASN

calme, Le harométre remonte,
I'anticyclone s’installe, nous
avons 48 heures de répit pour
nous reposer et perfectionner
le systéme. Vingt-quatre heures
aprés le cataclysme, nous
sommes a nouveau évolutifs et
autonomes. Nous bouchons
hermétiguement tes trois
hublots avec une feuille de
contreplaqué découpée ala
mesure et collée a la PU; si on
cabane 4 nouveau, le bateau |

Selon les relevés donnés par sa bailse DMR-200, au moment du
naufrage, I'équipage naviguait dans des creux de 6 métres. Rlen
de bien étonnant par 41° Sud dans un coup de vent 3 45 neeuds,
Mais cette mer était, selon le skipper, maniable, et nexplique pas
le chavirage, sans doute Imputable 3 une vague bien plus haute.
S'agit-il d’'une vague scélérate, comme Bruno a été tenté de

fe penser ? Aprés avoir interrogé des navigateurs connaissant
bien ces fatitudes, il n'a pas été en mesure de lo déterminor,

Voici néanmolins les éléments de réponse qu'il nous a livrés,

‘e me suls retrouvé spontanément debout en arrlére du méat
alors que Je dormals dans le carré la téte vers 'avant; cela me
conforte dans I'idée que le bateau a bien été soulevé par I'avant
habord et non seulement par le coté, Il auralt donc regu une vague
& 90 degrés du train habituel - ou se serait mis travers a la mer,

Le mat a défonce le hublot panoramigue tribord, est monté sur
fe rouf, pliant la casquette en inox, dessinant un sillon dans le
métal du rouf et emportant le panneau de pont tribord. En fait, le
mét a décrit une trajectoire de babord avant vers fribord arriére,
ce qul va dans le sens d'une vague arrivant sur babord avant. La
vague at-elle rompu le mat avant que le bateau ne chavire? Le
trajet du pied de mét sur le pont va dans ce sens, me sembie-t-H,

i est a noter quo sitot remis a 'endroit et pendant prés de
24 heures avec un bateau en dérive travers a la mer, jamais plus
nous n'avons été en difficulté, Nous recevions bien des vagues
parfois musclées, mais sans plus.

Toutes les conditions étaient réunies pour une vague scélérate:
- Pendroit, zone de convergence entre les eaux chaudes du Nord
et les eaux froldes de 'Antarctigue,
- Ja fin d'un coup de vent,
- le vent variant brutalement de 90 degrés,
-le courant redevenu contraire,
- le changement net et important de fa température de Feau...




(Appel sélectif numérique) a
plusieurs reprises, sans
résultat. Dans {'attente, la VHF
est laissée en veille et scanne
toutes les stations en
permanence. La BLU,
totalement Immergée elle
aussi, semble hors d'usage.
Nous bricofons une nouvelle
antenne, démontons
complétement la machine, les
cartes imprimées sont mises a
sécher sur le chauffage, les
surfaces passées au produit @
contact pour les dessaler le
plus possible. Aprés plusieurs
traitements identiques, I'écran
a cristaux liquides refuse tout
service, mais nous finissons
par capter trés faiblement
quelques stations. Nous
envoyons un «mayday» qui reste
sans réponse, il est vrai que la
BLU délivrant en principe 150
watts est réduite a 20 watts.

.. hous
reste environ 4 litres de fuel
propre, le reste dans la quille
devra étre filtré. Nous avons en
plus 20 litres de kerdane.
Dehors, c'est le grand beau
temps, le baro est haut,
I'anticyclone est bien installé.
On en profite pour faire sécher
matelas, couvertures et
polaires. Notre seule chance
est de falre le plus de Nord
possible, pour nous éloigner
du baston et nous rapprocher
de latitudes plus fréquentées
par les cargos. Nous sommes
a 1114 milles de I'lle
d’Amsterdam dans le 90°,
(37°50' S-77°35’ E), 1400
milles de Port Elizabeth dans le
276°. Si nous n'arrivons pas a
faire du Nord, il faudra tenter
datterrir a I'lle d’Amsterdam.
26 novembre 2005. C’est

le jour de mon anniversaire.
Nous marchons toujours a

la volle, nous sommes arrivés
a remonter jusqu'a 39°06’ S,
mais nous avons maintenant
un cap nettement moins bon
puisgue le vent de Nord nous
entraine dans le Sud-Est.

Notre espoir est de croiser
rapidement la route d'un cargo
(peu probable) ou d'un pécheur
remontant des terres australes
et basé a la Réunion.

Ma femme, restée a terre,

a di comprendre rapidement
ce que cachent notre

«zigzagodromies et I'absence
de communication. En effet,
nous correspondions par mail
tous les jours, volre deux fois
par jout, et elle suit la marche
du bateau grace a la balise
DMR-200. Nos posltions sont
retranscrites sur un site
Internet avec, a chaque relevé,
la direction et la force du vent,
la hauteur des vagues, le cap
et la vitesse du bateau. i lui

sera facile avec tous ces
éléments de comprendre que
hous avons un probléme. Si
elle peut prévenir les bateaux
sur zone d'étre a I'écoute et
de velller, on a une chance.
En attendant, on continue de
naviguer et on ne perd pas le
moral. Le menu de midi pour
mon anniversaire témoigne de
la bonne forme de 'équipage:
champagne en apéritif avec
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olives, paté au poivre vert en
entrée, cassoulet de canard et
saucisses arrosés d'un
chateauneuf-du-Pape année
2000, fromage et caté. Le soir,
on ouvrlra une magnifigue
bouteille de whisky 18 ans
d'age. La vie continue, on fait
des projets: comment refaire
un bateau? Que faut-l
améliorer?

Espérant alerter le
CROSS, nous débranchons
notre halise. Peut-étre que
'absence de signal va tes
inquiéter. On compte la

remetire en route le lendemaln

a Intervalles fixes, faisant

parler en morse la balise «S0S» :

trois points, trois traits, trois
points. Aprés un repas
sommaire, nous allens dormir
chacun notre tour, la mer se
creuse un peu, le bateau
avance a 3 nceuds dans le
130. Vers 22 heures, la VHF,
jusqu’a présent muette, nous
Jette littéralement en bas de
nos bannetfes: «Jcf Antarctic
One, Star's Memory, s vous
étes & I'écoute répondez, voici
notre position, quelle est

fa vétre ?» Beile muslgue

que celle des hommes venant
donner la main a d’autres
hommes! Nous remettons

fmmédiatement en route

la balise. Calme,
professionnalisme, gentillesse
de la part d'Antarctic One.
Nous nous habillons avec
plusieurs couches de polaires,
pensant partir pour une
tournée dans les terres
australes, prenons nos papiers,
un livre rescapé comme par
miracle de «'inondation:. Je
ne peux me résoudre a laisser

mes deux sextants qui
m'accompagnent depuls

23 ans. Ce sont les seuls
objets que Je rapporteral du
bateau. Rapldement, dans la
nuit noire, une lumiére vive
perce I'horizon, Antarctic One
est tombé plle sur nous.
Chapeau, nous n’éttons visibles
au radar qu'a 1,7 mille.
Quelques fusées et un langage
VHF inusité (nous recevons
mais impossible d’émettre en

nous ouvre une cabine, les lits
sont faits, brosse & dents,
savon, douche... Sabots
norvégiens aux pieds, on peut
téléphoner a nos familles.

Les dix-neuf marins du bord
sont Bretons, R&unlonnais,
Malgaches, Norvégiens,
Indonésiens, Russes...

L'un nous offre un rasoir,

te capltaine des cigarettes,
I'inspecteur des péches un
ordinateur. lls péchent la
légine, poisson destiné au
marché asiatigue et américain.
La campagne a été bonne,

le hateau rentre a sa base a
la Réunien pour une semaine,
avant de repartlr pour trois
mois. Du pont de V'Antarctic,
je vois pour la premiére fois le
Star’'s Memory naviguer sans
moi, travers a la lame, belle
cogque avec ses dauphins. i
prend I'eau, il mourra de sa
belle mort et servira d'abri aux
polssons: avant de qultter

le bord, |'al cuvert une vanne

phonie, a part quelgues
craquements) nous permettent
d'affiner I'approche. Belle
manceuvre a notre vent,
Antarctic One met un canot a
'eau et, aprés un grutage
énergigue, Nous nous
retrouvons sur le pont d'un
bateau de p&che, navire-usine
qui effectue les campagnes
dans les terres australes
frangalses. Il remonte 3 la
Réunion, et un petit détour
pour cueillir deux énerguménes
ne fait pas peur a son
capitaine, Yvonnick, marin
breton habitué aux terres
australes qui, je 'apprendrai
plus tard, a pris sur lul de

sa dérouter, ayant compris
que notre route n'étalt pas
normale.

chaleureux - écoute patiente,
débriefing, restauration. On

de coque afin d'éviter que sa
dérive ne soit un danger pour

la navigation - déchirante
déclsion. Je me sens amputé,
mais ne regrette pas mon geste.
Ce bateau m'accompagne
depuis si longtemps, il fait
partie de fa famille - et Il
repose a présent dans le plus
beau €t le plus grand cimetiére
du monde.
E-mail: gone@club-internat. fr

Merci @ ma femme d’avoir décrypté
rapidement nos difficultés et d'avoir
pif en convainicre io CROSS. Mercl

a I'Antarctic One et 4 son capitaine,
Yvonnick Lestrehan, de nous avolr
tendy la main. Merci & son armateur,
Latirent Virapoule, Merci @ tous cetix
qul, & terra, nous ont soulenus,
notamment Je radioamateur

Darnief Tranchant.

Mercl, enfin, & tous les défricheurs
d'ocdan qui nous ont précédés

au flf des sigcles, tous ces marins
découvreurs dTles et de contrées
qui, jusqu’au caur des mers

du Sud, y ont parfois lalssé ia vie...

CE OUI A BIEN
FONCTIONNE

i aur conteny
et aucun équipet ne s'est ouvert,
Nous avons eu seulement deurx
bouteilles cassées. 800 kilos
de nourriture qui se déversent
lors du retournement auralent
pu nous blesser et, au minimum,
diminuer nos chances
de redressement.

Nous avions prévir des feux

de rechange pour fa gazinlgre.
Lors du retournement, ifs ont
disparu et on ne les a jamais
retrouvés, ils sont sans doute
passés par le panneau explosé.
Ces feux de rechange nous

ont permis de manger chaud
rapidement. Nous avions en plus
un petit réchaud & fuel pour

fe cas oil...

fe régulateur avec e icac 3.

Le pilote ne fonctionnant plus,
fa rerise en route du régulateur
d'allure nous a affranchis

de {'obligatlen de rester

a la barre.

n’a pas flanché.
AY

pendant e
retournement et a fonctionné
rapidement aprés un séjour dans
'eaur. Pas fe moindre défaut
d'afignement.

~prés immersion
totale, ce qui prove Ja qualité
des connexions et 'étanchéité
e Ia bofte. Des points GPS
enregistrés toutes les heures
permettaient & fa terre
de confirmer le dlagnostic et
de donner & I’Antarctic One une
positlon 4 jour au mifle prés.

quotic nne avec un
radioamateur situé en région
parisienne, Daniel Tranchant, qui
a réussi a contacter MAntarctic
One par radlo et & lul donner
notre position heure par heure.
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